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Focus su «cold ironing» – Visione di insieme

PREGRESSI
«Specifiche tecniche per il cold ironing» 
approvate da Commissione Consultiva Tecnico 
- Amministrativa dell’Intesa interregionale

Primo sito pilota cold ironing
presso Interporto di Rovigo con 
finanziamento PNRR

APPROFONDIMENTO 
SU

«COLD IRONING»
Sistema di 

alimentazione delle 
unità di navigazione in 

sosta negli approdi 
tramite connessione 

elettrica con la 
terraferma

COME

Studio di approfondimento
sulla fattibilità

con coinvolgimento 
stakeholder

Progettazione impianti 
tipo (elaborati relativi a 

casi esemplificativi)

OBIETTIVO

VISIONE STRATEGICA E 
SISTEMICA 
per l’infrastrutturazione di 
intere direttrici con 
particolare attenzione 
all’integrazione fra reti e 
approvvigionamento da 
fonti rinnovabili

DOVE?

Rete IWW di interesse di IV con focus su 
Idrovia Fissero – Tartaro – Canalbianco 
- Po di Levante e Po - Brondolo



Obiettivo generale

Ipotesi di localizzazione delle infrastrutture per l’elettrificazione delle banchine:
1. Cold Ironing -> fornitura di energia elettrica per servizi (es. aria condizionata) 

durante la sosta all’approdo, permettendo di spegnere motori 
2. Ricarica unità a propulsione elettrica ->  Ricarica di batterie per la propulsione 

durante la fase di navigazione da parte di unità presenti/attese sul mercato

Identificare una strategia e una proposta di intervento per l’implementazione di un 
sistema di approvvigionamento diffuso per la fornitura di energia elettrica da banchina 
(Cold Ironing) per le unità di navigazione in sosta negli approdi lungo la rete idroviaria 
gestita e di interesse della  Società Infrastrutture Venete S.r.l., ovvero lungo le direttrici 
Fissero – Tartaro – Canalbianco – Po di Levante, Po – Brondolo e, in prospettiva, lungo 
l’Idrovia Litoranea Veneta.

Lo studio rappresenta anche un importante aggiornamento / 
miglioramento della mappatura degli approdi che sono presenti lungo i 3 
assi considerati dallo studio, andando ad integrare il sistema di mappatura 
WebGIS di Infrastrutture Venete.



Cold Ironing e ricarica imbarcazioni (ibride o full electric) 

«sistema di alimentazione delle unità nautiche durante la sosta negli approdi tramite connessione elettrica con la terraferma»

La filiera per l’elettrificazione delle banchine: Cold Ironing (CI) e full-electric (EVSE) è formata dalle seguenti fasi chiave:

• Produzione energia (anche da RES)

• Trasporto di energia

• Infrastrutturazione portuale

• Utilizzo da parte delle navi dei servizi di CI e EVSE.

UNITÀ NAUTICHE

Navi per turismo di medie dimensioni

Navi per turismo di grandi dimensioni 

adibite a crociere fluviali

Rimorchiatori/spintori commerciali 

per trasporto merci su chiatte fluviali

Unità da diporto 

(tra cui gli house-boats)

ALIMENTAZIONE

endotermico

elettrico

ibrido

TRASPORTO

merci

passeggeri

ENERGIA

Produzione da 

RES in loco e 

trasporto

Dalla rete

                      
                     

Inquadramento Generale



Specifiche Tecniche per il «cold ironing»

Requisiti minimi legati alle seguenti tipologie

Tipologia di unità di navigazione
• Unità da diporto 
• Navi per turismo di medie dimensioni
• Navi per turismo di grandi dimensioni adibite a crociere fluviali
• Rimorchiatori/spintori commerciali per trasporto merci

Tipologia di presa che determina la potenza
• 16/32 A, 230 V
• 63 A, 5 poli, 400 V
• 125 A, 5 poli, 400 V
• Power lock a corde separate fino a 400 A , 400 V

Tipologia di approdi
• Porticciolo turistico
• Pontili di attracco
• Banchine portuali

Specifiche 
tecniche per il 
cold ironing» 
approvate da 
Commissione 

Consultiva 
Tecnico -

Amministrativa 
dell’Intesa 

interregionale
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Sistema idroviario del Nord Italia:

• Direttrice Fissero – Tartaro – Canalbianco – Po di Levante

• Direttrice Po – Brondolo

• Litoranea Veneta

*alcuni approdi localizzati lungo ulteriori aste e/o aree (Fiume Po; Fiume Mincio e fiume Sile) emersi come potenziali punti 

strategici dall’interlocuzione con gli stakeholder pubblici e privati che sono stati intervistati.

Inquadramento territoriale



1. Studio per implementazione sistema cold ironing - Report

3. Progettazione: Roadmap per 
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1. Ipotesi di localizzazione

2. Modelli di gestione

3. Valutazione impatti socio economici e ambientali

4. Visione strategica a lungo termine

5. Modelli di governance

Visione strategica a lungo termine

Modelli di governance

• Strumento pe una potenziale elettrificazione del 

sistema di navigazione interno del nord Italia

• Metodologia per applicazioni su altri modelli
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4. Applicazione anche in altri contesti

Analisi Best practices Raccolta dati Mappatura IntervisteSopralluoghi Costi

2. Standardizzazione 

e quadro 

complessivo di una 

visione di insieme

Schematizzazione degli approdi a partire dalla mappatura di tutti gli approdi identificati
Risultati delle interviste Classificazione delle tipologie di servizio per approdi
Identificazione del fabbisogno energetico per tipologia di imbarcazioni/servizi 
ipotesi di dimensionamento delle batterie
Ipotesi di localizzazione delle infrastrutture per l’elettrificazione delle banchine Prime valutazioni 
economiche. 
Emissioni medie per ogni litro di carburante in un motore nautico e per ogni kWh di energia elettrica
Identificazione della potenziale riduzione delle emissioni

Metodologia



Checklist per sopralluoghi e interviste Foto dei sopralluoghi

Interviste e sopralluoghi



Direttrice Fissero – Tartaro – Canalbianco – Po di Levante

Mappatura / 1



Direttrice

Fissero – Tartaro –

Canalbianco – Po di 

Levante

Scenari di Intervento / 1



Direttrice

Po - Brondolo

Scenari di Intervento / 2



Direttrice

Idrovia Litoranea Veneta

Scenari di Intervento / 3



Conclusioni e Prossimi Passi

• Mappatura di dettaglio di esistente ed esigenze

• Importanze dei benefici ambientali ottenibili 
(riduzione emissioni di CO2 e inquinamento 
atmosferico e sonoro a livello puntuale)

• Elaborati Progettuali per “impianti tipo” 

• Sinergia via dinamiche di carattere più generale 
• Approvigionamento da energia rinnovabile
• Elettrificazione
• Turismo sostenibile

• Visione di insieme e approccio step-by-step
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e-mail: office@pit.lukasiewicz.gov.pl

www.Cristal-Project.eu



Valutazione dei costi e dei benefici

Ipotizzati p  zz          p   l’     ll z     

di ciascuna unità sulla base di riferimenti di 

mercato 

Verifica dei prezzi alla ricezione delle 

offerte dei potenziali fornitori e installatori. 

Applicazione degli importi unitari alle unità 

e formulazione del costo di investimento 

(CAPEX).

Costi operativi (OPEX): in assenza di 

riferimenti di mercato e in attesa di definire 

il business model, no si possono esprime.

Ricavi: proporzionali alla potenza erogata. 

Ipotesi di mark-up rispetto a OPEX da 

definite temporalmente come sopra.

Determinazione del bilancio energetico: 
erogazione di energia (kWh) per l’utilizzo delle 
soluzioni applicate (CI e EVSE) e diesel 
equivalente risparmiato (litri)

Identificazione delle emissioni medie per litro 
di carburante diesel in motore nautico e kWh di 
energia prodotta (valore mix energetico Italia)

Determinazione del potenziale di riduzione 
delle emissioni

Applicazione dei costi esterni e determinazione 
dei benefici da riduzione delle esternalità 
ambientali

Identificazione di categorie 

di benefici esprimibili in 

termini qualitativi

Possibile quantificazione 

dei benefici per categorie 
specifiche

Stima dei costi e dei ricavi
Bilancio delle emissioni e benefici 

ambientali
Identificazione di altri 

benefici

Determinazione 

degli indicatori di 

convenienza 

socio-economica

• NPV
(Net Present Value)

IRR
(Internal Rate of 

Return)

• Q B/C
(Benefit-Cost Ratio)

Analisi e valutazione del quadro di interventi
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